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Por Alejandra Folgarait, desde Posadas 


uál es Sa posición de su secre- 
taríarespecto dela ruta 101 que 
atravesará el Parque Nacional 
Iguazú? ¿Han evaluado su im- 
pacto ambiental? ¿Cuál es el 
propósito de hacerla? 
=La posición oficial es que la ruta es na- 
cional, está dentro del parque y escapa anues- 
tras prerrogativas de intervención. De todos 
modos no nos desentendemos. Creo que de- 
be hacerse un estudio de impacto ambiental. 
En las rutas comunes se trata de proteger al 
hombre para que se desplace lo mejor posi- 


ble. En cambio, en las rutas que atraviesan. 


un parque se trata de proteger alas especies 
vivas del lugar y quienes deben protegerlas 
son las personas que se desplazan por esas 
rutas. Hay que evitar las altas velocidades, 
los accidentes por cruces de animales. De 
acuerdo con lo que yo sé, en caso de asfaltar 
la ruta 101 no sería para transporte de carga 
ni camiones porque éstos serían derivados 
por la ruta 19, que ya está en construcción. 
La ruta 101 tendría finalidad turística y de 
dar la posibilidad de salir a colonos. 

¿No es un beneficio para los brasileños, 
que así se ahorrarán muchos kilómetros pa- 
ra llegara Foz de Iguazú y además preser- 
varán su propia reserva? 

Eso es una teorización. La ruta en sí ya 
está abierta, sólo habría que asfaltarla. El as- 
falto no debe ser más ancho de lo que tiene 
hoy la ruta (10 metros). Si uno parte del con- 
cepto de que va a ser una de las tantas rutas 
nacionales, que despejan el terreno en un an- 
cho de 100 metros, seequivoca. Supongo que 
se tomarán las previsiones necesarias para 
que sea una ruta ecológica y no una común 
y corriente. 

Pero lo que se dice.es que los principa- 
les beneficiados serán los brasileños, que de 
este modo evitan destruir su bosque. 

—Bueno, los brasileños tenían una ruta que 
cruzaba su parque y la cerraron. 

=¿Por qué? 

—Dicen que para evitar la depredación. Pe- 
ro todo depende del concepto con que uno 
haga la ruta. En la ruta 19 vamos a hacercon- 
troles de entrada y salida, para cuidar que no 
lleven armas ni animales muertos, y vamos 
a poner peaje. Porque hay que incorporar el 
concepto de que los parques deben ser auto- 
sustentables económicamente. Porque los 
ecosistemas no sobreviven si no se los res- 
palda económicamente. Custodiándolos y 
manteniéndolos. Por ejemplo, está el Parque 
Mocona, que son mil hectáreas. La provin- 
cia ya adquirió otro predio que tiene 31.500 
hectáreas y esto se suma al proyecto de la 
provincia de hacer una reserva de biosfera en 
la misma zona. 

Ya que menciona a este parque, ¿por qué 
no me cuenta sobre la pista de aterrizaje que 
van a construir en medio de esazona virgen? 

—Llegar al Parque Mocona es una odisea. 
Justamente ahora están crecidos todos los 
arroyos y aíslan completamente la zona. La 
pista se abre sobre espacios que son capue- 
ras (suelos depredados donde comienzaa cre- 
cer vegetación nueva con malezas). Es decir, 
esos suelos ya fueron afectados hace años por 
maquinarias de Vialidad y obrajes. La deci- 
sión de hacer una pista (que por otra parte es 
corta: no más de 600 metros de largo y 60 de 
ancho) es para facilitar la comunicación. La 
pista sólo sirve para aviones de 7 u 8 pasaje- 
ros, no para Boeings. 

¿Se hizo alguna evaluación de impacto 
ambiental allí? 

Sí, se hizo una pequeña evaluación. Só- 
lo se sacaron 12 árboles, el resto es capuera. 
Elimpacto ambiental no es grave, no hay que 
hacer un gran escándalo. Hay que fijarse más 
bien en que incorporamos 31.500 hectáreas 
al lado y hay el proyecto de otras 221 mil. 

—Pero el objetivo es turístico. 

Sí, pero también solucionar problemas de 
comunicación. Los guardaparques ahora es- 
tán aislados. Mocona como reserva sin sali- 
da económica le representa ala provincia un 


MIGUEL RODRIGUEZ 


DA SILVA MAS 
AEE 


El subsecretario de Eco- 
logía de Misiones opina 
que la del Porque Iguazú 
debería ser "unarutareco- 
lógica y no una común y 
corriente. Yo supongo 
que se tomarán las pre- 
visiones necesarias, pero 
ello está dentro del ám- 
bito nacional”. 


costo tremendo. Queremos recuperar zonas 
de la región sur con características ecológicas 
distintas, pero necesitamos medios económi- 
cos. 


—¿Por qué no me cuenta algo del proyec- * 


to de poner aerosillas sobre las cataratas, que 
es muy comentado en la provincia? 

—Lo desconozco. El que interviene es el 
secretario de Turismo. 
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¿En qué situación se encuentran las 
obras de reasentamiento de las poblaciones 
humanas y animales que recibirán el impac- 
to negativo de Yacyretá? 

—Lo que sé es que ya se llama a licitación 
para el tema de rescate de fauna en Corrien- 
tes y en Paraguay. Aunque en Misiones el 
impacto es menor, queremos que algo se nos 
reconozca. Pedimos un área compensatoria 
que es el campo San Juan. Siempre se habló 
de que nos iban a dar 3 mil hectáreas, Noso- 
tros pedimos 6 mil con límites naturales. Te- 
nemos armado un proyecto de cría de anima- 
les silvestres, ya tenemos el predio, así que 
estamos pidiendo ahora respaldo económico 
como compensación por las inundaciones 
que vamos atener. Perolo vamos ahacerigual, 
aunque no nos den el dinero. También vamos 
a integrar una estación de piscicultura, para 
que la reproducción de especies nativas sirva 
a los pequeños productores de la zona. 

¿Cuándo comienzan las inundaciones en 
la zona urbana de Posadas? 

—Cuando cierren la presa. Empiezan en el 
94, 

=¿Va a haber tiempo para hacer las obras 
de rescate y de infraestructura sanitarias? 

Creo que no. La reserva sí, porque las 
tierras están pero no hay tiempo para hacer 
el tratamiento de costas en la margen argen- 
tina para evitar que, al subir el agua, se cre- 
en bandos que pudran pastos, surjan vecto- 
res-que afecten la salud de la población, etc. 

—¿Están hechos los nuevos barrios para 
trasladar a toda la gente que se va a quedar 
sin casa? 

Se están entregando algunas “viviendas, 
pero no son todas las que hacen falta. Faltan 
entre el 80 y el 90 por ciento de los trabajos 
de infraestructura. Por eso la provincia pidió 
al Banco Mundial 50 millones de dólares pa- 
ra hacer las cloacas de la ciudad de Posadas. 

—El BID entregó esta semana 130 millo- 
nes de dólares paratrabajos ambientales vin- 
culados con Yacyretá. ¿Esos 50 millones es- 
tán incluidos en estos 130? 

—No, son créditos paralelos. El BID los dio 
para viviendas y evaluación de impacto am- 
biental. Por otro lado, la provincia pide otro 
crédito parairresolviendo algunos problemas. 

¿Va a haber algún tipo de tratamiento de 
aguas? 

—El tema de las cloacas va a derivar nece- 
sariamente en una planta de tratamiento de 
efluentes cloacales. El crédito serviría tam- 
bién para esto. Pero el tema de agua lo ma- 


neja APOS, la entidad de agua potablede Mi- * 


siones, que depende de Obras Públicas. El 
problema es que existe una cUperposición de 
competencias. 

=¿Cuál es su mayor preocupación respec- 
to de Yacyretá? 

—En primer lugar, no va a alcanzar el tiem- 
po para terminar las obras. Además vaacam- 
biar completamente el ecosistema de la zo- 
na. El río va a perder su capacidad de depu- 
ración. Se van a ver afectados desde los pe- 


ces hasta los seres humanos. Con el tiempo, 


el embalse se va a transformar en una cloa- 
ca a cielo abierto, si no se toman las preyi- 
siones necesarias. 


de Misiones está vi- 
viendo, en este momen- 
to, una situación am-. 
biental compleja. Des- 
ii de hace unos meses las - 
autoridades provinciales comenzaron 
la pavimentación de la ruta provin- 
cial 19 que atraviesa el Parque Pro- 
vincial Urugua-í. Como si esto fuera 
poco, la secretaria de Recursos Natu- 
rales y Ambiente Humano, María Ju- 
lía Alsogaray, y el gobernador misio- 
nero, Ramón Puerta, ambos confesos - 
defensores de la selva, anunciaron la 
pavimentación de la ruta nacional 
101. De ésta, 37 kilómetros se inter- 
nan en el Parque Nacional Iguazú. 

La pavimentación implicará la 
construcción de una banquina míni- 
ma, eso significa destruir una faja de 
selva que oscila entre los 60-80 me- 
tros de ancho total. Una ruta cón es- 
tas características agravará el aisla- 


miento de la fauna entre las dos por- +: 


ciones de selva remanente, además 
del impacto ecológico al que será so- 
metido el ecosistema. 

La idea de cementar la ruta 101 fue 
soplada al oído de María Julia por los 
vecinos brasileños, ya que las autori- 
dades del Parque Nacional do Iguacu, 
contrapartida limítrofe del P.N. ar 
gentino, decidieron, por el impacto — | 
ambiental que ya ha sufrido su P.N., 


cerrar dos tramos de los caminos e ES 


ternos y periféricos de ése parque. 


l norte de la provincia 


Tal determinación trajo aparejado 


que localidades como Capanema y 
Planalto quedaran sin comunicación 


- directa con Foz do Iguagu: El trans- 


porte comercial, entre dichos puntos, 
encuentra como vía más corta cruzar 
a Puerto Iguazú y transitar por la 101, 
pasar por Almirante Brown y regre- 


sar a Brasil por un puente de inmi- F 


nente construcción. A diferencia de — 


bordear, comolo realizan en la actua- 
lidad, el P.N. do Iguacu, circular por 
la 101 lesignificaría un ahorro de 150 
Kilómetros. 

Funcionarios del P.N. Iguazú le 
confiaron a este suplemento que “au- 
toridades brasileñas le ofrecieron a 
María Julia Alsogaray asfaltar en for- 
ma gratuita los 37 kilómetros de la ru- 


ta 101 que cruza nuestro Parque Na- 


cional”. La intención de cementaruna 
buena porción de selva misionera ya 
levantó, y no sólo en laprovincianor- 
teña, una considerable polvareda. 


VIEJOS ERRORES REPETIDOS 


Un error cometido históricamen- 3 
te, sigue siendo cotidiano. Se tratade 


la construcción de obras civiles de 
gran envergadura que ven potencia- 
do su efecto negativo sobre el entor- 


no natural debido a la falta de una-vi= £ 


siónintegral de los elementos que en- 
tranenjuegoen la construcción y fun- 


cionamiento. Desde el punto de vis- 


ta técnico esta propuesta se denomi- 
na evaluación de impacto ambiental 
que debe anteceder atoda obra deim- 
portancia para decidir si debe reali- 


zarse o no. En caso positivo deberá 
aconsejar sobre las medidas a tomar - 


para minimizar el impacto negativo - 
de la obra. 


Emprendimientos tales como re- 


al LEE 


presas, canales hidráulicos, rutas, ae- ¿pl 


- A 
-ropuertos y hasta poblaciones fueron — ta 
construidas sin este tipo de evalua- 2 


ción. Sus consecuencias negativas  t 


fueron sufridas tanto por los promo- 
tores de las obras como por la comu- 
nidad. Muchas veces estas conse- 
cuencias se veían agravadas porque 
afectaban directa o indirectamente a 
reservas naturales como parques na- 
cionales o provinciales, donde la in- 
tervención humana debe restringirse 
al mínimo (sólo para efectuar vigilan- 
cia, extensión e investigación). 

En algunos casos organizaciones 
conservacionistas o particulares eran 
los únicos que levantaban su voz de 
protesta para la anulación o modifi- 
cación de estos proyectos, consiguien- 
do nulas o mínimas respuestas, aun 
cuando muchas de las instituciones 
que otorgaron los créditos para el fi- 
nanciamiento delas obras, exigíanes- 
tudios de impacto ambiental y el des- 
tino de un porcentaje de esos fondos . 
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uál es la posición de su secre- 
taría respecto dela ruta 101 que 
atravesará el Parque Nacional 
Iguazú? ¿Han evaluado su im- 
pacto ambiental? ¿Cuál es el 
propósito de hacerla? 

La posición oficial es que la ruta es na- 
cional, estádentro del parque y escapaanues- 
tras prerrogativas de intervención. De todos 
modos no nos desentendemos. Creo que de- 
be hacerse un estudio de impacto ambiental. 
En las rutas comunes se trata de proteger al 
hombre para que se desplace lo mejor posi- 


Por Alejandra Folgarait, desde Posadas 


un parque se trata de proteger a las especies 
vivas del lugar y quienes deben protegerlas 
son las personas que se desplazan por esas 
rutas. Hay que evitar las altas velocidades, 
los accidentes por cruces de animales. De 
acuerdo con lo que yo sé, en caso de asfaltar 
la ruta 101 no sería para transporte de carga 
ni camiones porque éstos serían derivados 
por Ja ruta 19, que ya está en construcción. 
La ruta 101 tendría finalidad turística y de 
dar la posibilidad de salir a colonos. 

¿No es un beneficio para los brasileños, 
que así se ahorrarán muchos kilómetros pa- 
ra llegar a Foz de Iguazú y además preser- 
varán su propia reserva? 

-Eso es una teorización. La ruta en sí ya 
está abierta, sólo habría que asfaltarla. El as- 
falto no debe ser más ancho de lo que tiene 
hoy laruta (10 metros). Si uno parte del con- 
cepto de que va a ser una de las tantas rutas 
nacionales, que despejan el terreno en un an- 
cho de 100 metros, seequivoca. Supongoque 
se tomarán las previsiones necesarias para 
que sea una ruta ecológica y no una común 
y corriente. 

—Pero lo que se dice. es que los principa- 
les beneficiados serán los brasileños, que de 
este modo evitan destruir su bosque. 

—Bueno, los brasileños tenían una ruta que 
cruzaba su parque y la cerraron, 

¿Por qué? 

—Dicen que para evitar la depredación. Pe- 
ro todo depende del concepto con que uno 
haga la ruta, Enlaruta 19 vamos a hacer con- 
troles de entrada y salida, para cuidar que no 
lleven armas ni animales muertos, y vamos 
a poner peaje. Porque hay que incorporar el 
concepto de que los parques deben ser auto- 
sustentables económicamente. Porque los 
ecosistemas no sobreviven si no se los res- 
palda económicamente. Custodiándolos y 
manteniéndolos. Por ejemplo, está el Parque 
Mocona, que son mil hectáreas. La provin- 
cia ya adquirió otro predio que tiene 31.500 
hectáreas y esto se suma al proyecto de la 
provincia de hacer una reserva de biosfera en 
la misma zona. 

Ya que menciona a este parque, ¿por qué 
no me cuenta sobre la pista de aterrizaje que 
van a construir en medio de esa zona virgen? 

—Llegar al Parque Mocona es una odisea. 
Justamente ahora están crecidos todos los 
arroyos y aíslan completamente la zona. La 
pista se abre sobre espacios que son capue- 
ras (suelos depredados donde comienza acre- 
cer vegetación nueva con malezas). Es decir, 
esos suelos ya fueron afectados hace años por 
maquinarias de Vialidad y obrajes. La deci- 
sión de hacer una pista (que por otra parte es 
corta: no más de 600 metros de largo y 60 de 
ancho) es para facilitar la comunicación. La 
pista sólo sirve para aviones de 7 u 8 pasaje- 
ros, no para Boeings. : 

-¿Se hizo alguna evaluación de impacto 
ambiental allí? 

SÍ, se hizo una pequeña evaluación. Só- 
lose sacaron 12 árboles, el resto es capuera. 
Elimpacto ambiental no es grave, no hay que 
hacer un gran escándalo. Hay que fijarse más 
bien en que incorporamos 31.500 hectáreas 
al lado y hay el proyecto de otras 221 mil. 

—Pero el objetivo es turístico. 

Sí, pero también solucionar problemas de 
comunicación. Los guardaparques ahora es- 
tán aislados. Mocona como reserva sin sali- 
da económica le representa a la provincia un 


ble. En cambio, en las rutas que atraviesan. 
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El subsecretario de Eco- 
logía de Misiones opina 
que la del Parque Iguazú 
debería ser “unaruta eco- 
lógica y no una común y 
comente. Yo supongo 
que se tomarón las pre- 
visiones necesarias, pero 
ello está dentro del ám- 
bito nacional”. 


costo tremendo. Queremos recuperar zonas 
de laregión sur con características ecológicas 
distintas, pero necesitamos medios económi- 
Cos. 

¿Por qué no me cuenta algo del proyec- 
to de poneraerosillas sobre las cataratas, que 
es muy comentado en la provincia? 

=Lo desconozco. El que interviene es el 
secretario de Turismo. 
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=¿En qué situación se encuentran las 
obras de reasentamiento de las poblaciones 
humanas y animales que recibirán el impac- 
to negativo de Yacyretá? 

—Lo que sé es que ya se llama a licitación 
para el tema de rescate de fauna en Corrien- 
tes y en Paraguay. Aunque en Misiones el 
impacto es menor, queremos que algo se nos 
reconozca. Pedimos un área compensatoria 
que es el campo San Juan. Siempre se habló 
de que nos iban a dar 3 mil hectáreas. Noso- 
tros pedimos 6 mil con límites naturales. Te- 
nemos armado un proyecto de cría de anima- 
les silvestres, ya tenemos el predio, así que 
estamos pidiendo ahora respaldo económico 
como compensación por las inundaciones 
quevamos atener. Pero lo vamosahacerigual, 
aunque no nos den el dinero. También vamos 
a integrar una estación de piscicultura, para 
que la reproducción de especies nativas sirva 
alos pequeños productores de la zona. 

¿Cuándo comienzan las inundaciones en 
la zona urbana de Posadas? 

—Cuando cierren la presa. Empiezan en el 
“94. 

—¿Va a haber tiempo para hacer las obras 
de rescate y de infraestructura sanitarias? 

-Creo que no. La reserva sí, porque las 
tierras están pero no hay tiempo para hacer 
el tratamiento de costas en la margen argen- 
tina para evitar que, al subir el agua, se cre- 
en bandos que pudran pastos, surjan vecto- 
Tes-que afecten la salud de la población, etc. 

—¿Están hechos los nuevos barrios para 
trasladar a toda la gente que se va a quedar 
sin casa? 

Se están entregando algunas viviendas, 
pero no son todas las que hacen falta. Faltan 
entre el 80 y el 90 por ciento de-los trabajos 
de infraestructura. Por eso la provincia pidió 
al'Banco Mundial 50 millones de dólares pa- 
ra hacer las cloacas de la ciudad de Posadas. 

=El BID entregó esta semana 130 millo- 
nes de dólares para trabajos ambientales vin- 
culados con Yacyretá. ¿Esos 50 millones es- 
tán incluidos en estos 130? 

No, son créditos paralelos. El BID los dio 
para viviendas y evaluación de impacto am- 
biental. Por otro lado, la provincia pide otro 
crédito para irresolviendo algunos problemas. 

=¿Vaa haber algún tipo de tratamiento de 
aguas? 

—El tema de las cloacas va a derivar nece- 
sariamente en una planta de tratamiento de 
efluentes cloacales. El crédito serviría tam- 
bién para esto. Pero el tema de agua lo ma- 
neja APOS, la entidad de agua potable de Mi- 
siones, que depende de Obras Públicas. El 
problema es que existe una superposición de 
competencias. 

=¿Cuál es su mayor preocupación respec- 
to de Yacyreiá? 

—En primerlugar, no va a alcanzarel tiem- 
po para terminarlas obras. Además vaacam- 
biar completamente el ecosistema de la zo- 
na. El río va a perder su capacidad de depu- 
ración. Se van a ver afectados desde los pe- 


ces hasta los seres humanos. Con el tiempo, — 


el embalse se va a transformar en una cloa- 
ca a cielo abierto, si no se toman las previ- 
siones necesarias. 


l norte de la provincia 
de Misiones está vi- 
viendo, en este momen- 
to, una situación am- 
biental compleja. Des- 
de hace unos meses las 
autoridades provinciales comenzaron 
la pavimentación de la ruta provin- 
cial 19 que atraviesa el Parque Pro- 
vincial Urugua-í. Como si esto fuera 
poco, la secretaria de Recursos Natu= 
rales y Ambiente Humano, María Ju- 
lia Alsogaray, y el gobernador misio- 
nero, Ramón Puerta, ambos confesos 
defensores de la selva, anunciaron la 
pavimentación de la ruta nacional 
101. De ésta, 37 Kilómetros se inter- 
nan en el Parque Nacional Iguazú. 

La pavimentación implicará la 
construcción de una banquina míni- 
ma, eso significa destruir una faja de 
selva que oscila entre los 60-80 me- 
tros de ancho total. Una ruta con es- 
tas características agravará el aisla- 
miento de la fauna entre las dos por- 
ciones de selva remanente, además 
del impacto ecológico al que será so- 
metido el ecosistema. 

La idea de cementarla ruta 101 fue 
soplada al oído de María Julia por los 
vecinos brasileños, ya que las autori- 
dades del Parque Nacional do Iguaqu, 
contrapartida limítrofe del P-N. ar- 
gentino, decidieron, por el impacto 
ambiental que ya ha sufrido su P.N., 
cerrar dos tramos de los caminos in- 
ternos y periféricos de ese parque. 

Tal determinación trajo aparejado 
que localidades como Capanema y 
Planalto quedaran sin comunicación 


- directa con Foz do Iguacu. El trans- 


porte comercial, entre dichos puntos, 
encuentra como vía más corla cruzar. 
a Puerto Iguazú y transitar por la 101, 
pasar por Almirante Brown y regre- 
sar a Brasil por un puente de inmi- 
nente construcción. A diferencia de 
bordear, como lo realizan en la actua- 
lidad, el P.N. do Iguacu, circular por 
la 101 le significaría un ahorro de 150 
Kilómetros. 

Funcionarios del P.N. Iguazú le 
confiaron a este suplemento que “au- 
toridades brasileñas le ofrecieron a 
María Julia Alsogaray asfaltaren for- 
ma gratuita los 37 kilómetros de laru- 
ta 101 que cruza nuestro Parque Na- 
cional”.La intención de cementar una 
buena porción de selva misionera ya 
levantó, y nosólo enla provincianor- 
teña, una considerable polvareda. 


VIEJOS ERRORES REPETIDOS 


Un error cometido históricamen- 
te, sigue siendo cotidiano. Se trata de 
la construcción de obras civiles de 
gran envergadura que ven potencia- 
do su efecto negativo sobre el entor- 
no natural debido a la falta de una vi- 
sión integral de los elementos que en- 
tranenjuegoenla construcción y fun- 
cionamiento. Desde el punto de vis- 
ta técnico esta propuesta se denomi- 
na evaluación de impacto ambiental 
que debe anteceder a toda obra de im- 
portancia para decidir si debe reali- 
zarse o no. En caso positivo deberá 
aconsejar sobre las medidas a tomar 
para minimizar el impacto negativo 
de la obra. 

Emprendimientos tales como re- 
presas, canales hidráulicos, rutas, ae- 
ropuertos y hasta poblaciones fueron 
construidas sin este tipo de evalua- 
ción. Sus consecuencias negativas 
fueron sufridas tanto por los promo- 
tores de las obras como por la comu- 
nidad. Muchas veces estas conse- 
cuencias se veían agravadas porque 
afectaban directa o indirectamente a 
reservas naturales como parques na- 
cionales o provinciales, donde la in- 
tervención humana debe restringirse 
al mínimo (sólo paraefectuar vigilan- 
cia, extensión e investigación). 

En algunos casos organizaciones 
conservacionistas o particulares eran 
los únicos que levantaban su voz de 
protesta para la anulación o modifi- 
cación de estos proyectos, consiguien- 
do nulas o mínimas respuestas, aun 
cuando muchas de las instituciones 
que otorgaron los créditos para el fi- 
nanciamiento delas obras, exigíanes- 
tudios de impacto ambiental y el des- 
tino de un porcentaje de esos fondos 


PARQUE 


NACIONAL 


IGUAZU 


NEG 


Pese ala existencia de 
recorridos alternativos 
que no afectarían el 
ecosistema del parque 
natural, la secretaria 
de Recursos Naturales 
y Medio Ambiente Hu- 
mano decidió encarar 
la construcción del 
trazado por el medio 
de la zona protegida. 


para poder llevar a cabo las medidas 
preventivas correspondientes. 

Si bien grupos ecológicos han 
puesto ya el “grito en el cielo” ante el 
proyecto de pavimentación de la ru- 
ta nacional 101, la magnitud que sig- 
nificará el cercenado de 37 kilóme- 
tros de ruta por los 80 metros de an- 
cho (casi 10 hectáreas por kilómetro 
de ruta) lo da el análisis realizado por 
el director nacional de Areas Prote- 


gidas, Marcelo Canevari. El asfalta- 
do de la selva misionera que cruza por 
el P.N: Iguazú aumentará el número 
de animales atropellados, que en la 
actualidad alcanza valores importan- 
tes. Se encuentra diariamente por lo 
menos un animal muerto a la vera de 
la ruta. En este cálculo no se tiene en 
cuenta los que escapan heridos o los 
que mueren ocultos en los matorra- 
les. 

También se destruiría parte de uno 
de los sectores más valiosos del par- 
que: la porción de selva con magní- 
ficos ejemplares de palo rosa y pal- 
mitos, dos especies en peligro de ex- 
tinción (el palo rosa ha sido declara- 
dorecientemente monumento natural 
por el gobierno provincial). 

En su informe, Canevari también 
hace mención a la incompatibilidad 
existente entre el pavimentado de la 
ruta y el “grado de protección asig- 
nado al área (intangible) en la zonifi- 
cación acordada por técnicos y auto- 
ridades de la Administración de Par- 
ques Nacionales (APN), el municipio 
de Iguazú y el gobierno de la provin- 
cia de Misiones en el plan de mane- 
Jo para el P.N. Iguazú”, 

De llevarse a cabo el asfaltado de 
la ruta se afectará notablemente lain- 
tención de integrar el núcleo más im- 
portante de selva paranaense protegi- 
da, obtenida de lasumatoria de los par- 
ques nacionales do Iguagu e Iguazú y 
los parques provinciales Urugua-í y 
Yacuy, hasta el momento interconec- 
tados. 

Respaldandolo antedicho, y tal co- 
mo lo contempla la resolución 
2106/82 vigente de la APN, la cons- 
trucción de rutas como la 101, en las 
que se prevé el cobro de peaje y por 
ende la edificación de otras obras que 
exceden la mera pavimentación, pue- 
de alterar el medio por los siguientes 
motivos: alteración inicial del drena- 
je (superficial y subterráneo); modi- 
ficación del paisaje por desmontes, 
terraplenes, taludes y contrataludes, 
puentes, alcantarillas, túneles y via- 
ductos, barreras, rellenos y canales de 
drenaje, estacionamiento y apartade- 
ros, áreas de descanso y miradores. 
Además de la erosión del suelo, alte- 
ración de la cubierta vegetal, ponien- 
do en peligro comunidades únicas o. 
raras. El cementado también afecta- 
rá directamente a la fauna en sus áre- 
as de nidificación y en sus desplaza- 
mientos diarios, además de la conse- 


cuente contaminación sónica y quí- 
mica. 


OBRA ALTERNATIVA P 
El Centro de Investigaciones Ecb- 


lógicas Subtropicales (CIES), como 
el P.N. Iguazú y la casa central de la 


APN, además de manifestarse encon=* 


tra del asfaltado de la ruta 101 impul 
sado por María Julia Alsogaray y Ra- 
món Puerta, presentaron una alterna- 
tiva del recorrido de la ruta para que, 
asfaltada o no, no afecte al P.N. de- 
clarado por la UNESCO Patrimonio 
Natural de la Humanidad. La misma 
consiste en un trazado que rodea por 
el exterior al P.N. Iguazú por el sur, 
coincidiendo a su vez con una divi- 
soría natural de aguas, y luego por el 
este hastala localidad de Cabure-íte- 
niendo que atravesar, en este último 
tramo, al P.P. Urugua-í, pero en una 
porción muchísimo menoralos 37 ki- 
lómetros del parque nacional. 

Esta propuesta se completa con el 
cambio de recorrido del acceso a 


Puerto Iguazú, que actualmente se re- 
aliza también a través del P.N. por la 
Ruta Nacional N* 12. La nueva traza 
usaría un viejo camino ya abierto que 
corre al oeste y por fuera del P.N. 

Otras ventajas de esta alternativa 
señaladas por la APN son: valorizar 
las tierras privadas por las que atra- 
vesaría la nueva ruta 101; promover 
que el turista que visita las Cataratas 
del Iguazú pase previamente por 
Puerto Iguazú, revitalizando así su 
alicaída veta turística; aliviar el trán- 
sito por la ruta 12 dentro del P.N. 
usándola sólo los visitantes del par- 
que; facilitar un mayor control y vi- 
gilancia dentro del P.N., ya que el 
tránsito de camiones con madera o 
palmitos es habitual dentro del par- 
que nacional. 


PARQUE PROVINCIAL 
URUGUA-1 


La Ruta Provincial N* 19 ha co- 
menzado a'asfaltarse pero no se tuvo 
en cuenta que parte de ella atraviesa 
el P.P. Urugua-í, y en vez de respetar 


QUEREMOS QUE CONOZCA 


AMBIENTE 


La mejor revista del medio ambiente 
6 Números por año - c/u $ 11,00 


el trazado original que posee la ruta 
de tierra decidieron cambiarlo prin- 
cipalmente en su último tramo, para 
lo cual tendrán que abrirla nueva tra- 
za através de la selva virgen del par- 
que, teniendo que voltear ejemplares 
arbóreos con un gran valor comercial 
(para la empresa constructora) y un 
incalculable valorecológico dado los 
millones de años de evolución. El im- 
pacto ambiental del asfalto de la ruta 
19 es similar al ya descripto en la 101. 
Cada kilómetro de selva desmontada 
se transforma (sumando la cinta as- 
fáltica más la banquina) en 10 hectá- 
reas de desolación y destrucción. 
Las obras dentro del P.P. Urugua- 
í comenzaron hace varios meses y 
avanzaron hasta la mitad de su reco- 
rido. Ante esta situación el Ministe- 
rio de Ecología y Recursos Naturales 
Renovables de Misiones acordó con 
Vialidad Provincial respetar algunas 
medidas como: la apertura de banqui- 
nas más angostas (8 a 12 metros ca- 
da una); la construcción de pasadizos 
para la fauna en los cauces de corrien- 
tes de agua; la unificación del traza- 
do con la línea de tendido cléctrico 
(que en caso contrario acarrearía su 
desmonte correspondiente); y la se- 
lección de árboles a cortar en los bor- 
des de la ruta. Además se acordó que: 
la maderaque se obtenga deestos des- 
montes se destine a la construcción 
de viviendas y destacamentos para los 
guardaparques de dicha reserva natu- 


— El Parque Provincial Urugua-í fue 
creado porunaley específica, asu vez 
enmarcada en otra acerca del Siste- 
ma Provincial de Areas Naturales 
Protegidas. La provincia de Misiones 
cuenta conel proyecto del PrimerCó- 
digo Ambiental del país. 

La desobediencia a la legislación 
vigente sobre el P.P. Urugua-Í y el 
pretendido asfaltado dela ruta 101 pa- 
ra beneficiar a los transportistas bra- 
sileños en pleno auge del Mercosur 
serán, en caso de no evitarse, nuevas 
heridas a nuestra selva. 

“El pretendido asfaltado de la ruta 
101 y la ya iniciada en el P.P. Uru- 
gua-í es una locura. Yo le puedo ase- 
gurar que la pavimentación de la 101 
a los únicos que beneficiará es a los 
camioneros brasileños que acortarán 
en 150 kilómetros su recorrido”, Opi- 
nóelactual intendente del Parque Na- 
cional Iguazú, Hugo Rossi. 

Actualmente muere, por lo menos, 
un animal por día, si se pavimenta la 
Tuta esto será una matanza”, remató 
Rossi. de - 

En la actualidad, de los animales 
que se encuentran muertos dentro del 
P.N. Iguazú el 51 por ciento son ma- 
míferos, el 25,7 por ciento son repti- 
les y el 23 por ciento son aves. Esta 
cifra, de concretarse el emprendi- 
miento de María Julia Alsogaray, po- 
dría, largamente, cuadruplicarse. 
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Nuevo sistema de suscripción número a número con su tarjeta de crédito, sin abonarabso- 
lutamente nada por anticipado. Ud. recibe su revista y luego será debitada de su tarjeta de 


crédito. 


Elijo la suscripción número a número y au- 
torizo que los importes correspondientes a 
cada número de la revista A/MBIENTE 
que se envien sean debitados en la cuenta 
de la tarjeta de cuyo nombre y número con- 
signo en el presente cupón, aceptando que 
el costo vigente del ejemplarsea de $ 11,00. 


Dejo especialmente establecido que en 
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Pese a la existencia de 
recorridos alternativos 
que no afectarían el 
ecosistema del parque 
natural, la secretaria 
de Recursos Naturales 
y Medio Ambiente Hu- 
mano decidió encarar 
la construcción del 
trazado por el medio 
de la zona protegida. 


para poder llevar a cabo las medidas 
preventivas correspondientes. 

Si bien grupos ecológicos han 
puesto ya el “grito en el cielo” ante el 
proyecto de pavimentación de la ru- 
ta nacional 101, la magnitud que sig- 
nificará el cercenado de 37 kilóme- 
tros de ruta por los 80 metros de an- 
cho (casi 10 hectáreas por kilómetro 
de ruta) lo da el análisis realizado por 
el director nacional de Areas Prote- 


gidas, Marcelo Canevari. El asfalta- 
dode la selva misionera que cruza por 
el P.N: Iguazú aumentará el número 
de animales atropellados, que en la 
actualidad alcanza valores importan- 
tes. Se encuentra diariamente por lo 
menos un animal muerto a la vera de 
la ruta. En este cálculo no se tiene en 
cuenta los que escapan heridos o los 
que mueren ocultos en los matorra- 
les. 


También se destruiría parte de uno 
de los sectores más valiosos del par- 
que: la porción de selva con magní- 
ficos ejemplares de palo rosa y pal- 
mitos, dos especies en peligro de ex- 
tinción (el palo rosa ha sido declara- 
dorecientemente monumento natural 
por el gobierno provincial). 

En su informe, Canevari también 
hace mención a la incompatibilidad 
existente entre el pavimentado de la 
ruta y el “grado de protección asig- 
nado al área (intangible) en la zonifi- 
cación acordada por técnicos y auto- 
ridades de la Administración de Par- 
ques Nacionales (APN), el municipio 
de Iguazú y el gobierno de la provin- 
cia de Misiones en el plan de mane- 
jo para el P.N. Iguazú”, 


De llevarse a cabo el asfaltado de 
la ruta se afectará notablemente la in- 
tención de integrar el núcleo más im- 
portante de selva paranaense protegi- 
da, obtenida de la sumatoria de los par- 
ques nacionales do Iguacu e Iguazú y 
los parques provinciales Urugua-í y 
Y acuy, hasta el momento interconec- 
tados. 


Respaldandolo antedicho, y tal co- 
mo lo contempla la resolución 
2106/82 vigente de la APN, la cons- 
trucción de rutas como la 101, en las 
que se prevé el cobro de peaje y por 
ende la edificación de otras obras que 
exceden la mera pavimentación, pue- 
de alterar el medio por los siguientes 
motivos: alteración inicial del drena- 
je (superficial y subterráneo); modi- 
ficación del paisaje por desmontes, 
terraplenes, taludes y contrataludes, 
puentes, alcantarillas, túneles y via- 
ductos, barreras, rellenos y canales de 
drenaje, estacionamiento y apartade- 
ros, áreas de descanso y miradores. 
Además de la erosión del suelo, alte- 
ración de la cubierta vegetal, ponien- 
do en peligro comunidades únicas o 
raras. El cementado también afecta- 
rá directamente a la fauna en sus áre- 
as de nidificación y en sus desplaza- 
mientos diarios, además de la conse- 


cuente contaminación sónica y quí- 
mica. 


OBRA ALTERNATIVA 


El Centro de Investigaciones Ecb- 
lógicas Subtropicales (CIES), como 
el P.N. Iguazú y la casa central de la 


APN, además de manifestarse encon? 
tra del asfaltado de la ruta 101 impul- 


sado por María Julia Alsogaray y Ra- 
món Puerta, presentaron una alterna- 
tiva del recorrido de la ruta para que, 
asfaltada o no, no afecte al P.N. de- 
clarado por/la UNESCO Patrimonio 
Natural de la Humanidad. La misma 
consiste en un trazado que rodea por 
el exterior al P.N. Iguazú por el sur, 
coincidiendo a su vez con una divi- 
soria natural de aguas, y luego por el 
este hasta la localidad de Cabure-í te- 
niendo que atravesar, en este último 
tramo, al P.P. Urugua-í, pero en una 
porción muchísimo menoralos 37 ki- 
lómetros del parque nacional. 

Esta propuesta se completa con el 
cambio de recorrido del acceso a 


Puerto Iguazú, que actualmente se re- 
aliza también a través del P.N. por la 
Ruta Nacional N? 12. La nueva traza 
usaría un viejo camino ya abierto que 
corre al oeste y por fuera del P.N. 

Otras ventajas de esta alternativa 
señaladas por la APN son: valorizar 
las tierras privadas por las que atra- 
vesaría'la nueva ruta 101; promover 
que el turista que visita las Cataratas 
del Iguazú pase previamente por 
Puerto Iguazú, revitalizando así su 
alicaída veta turística; aliviar el trán- 
sito por la ruta 12 dentro del P.N. 
usándola sólo los visitantes del par- 
que; facilitar un mayor control y vi- 
gilancia dentro del P.N., ya que el 
tránsito de camiones con madera o 
palmitos es habitual dentro del par- 
que nacional. 


PARQUE PROVINCIAL 
URUGUA-| 


La Ruta Provincial N* 19 ha co- 
menzado a asfaltarse pero no se tuvo 
en cuenta que parte de ella atraviesa 
el P.P. Urugua-Í, y en vez de respetar 


QUEREMOS QUE CONOZCA 


A/MBIENTE 


La mejor revista del medio ambiente 
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el trazado original que posee la ruta 
de tierra decidieron cambiarlo prin- 
cipalmente en su último tramo, para 
lo cual tendrán que abrirla nueva tra- 
za a través de la selva virgen del par- 
que, teniendo que voltear ejemplares 
arbóreos con un gran valor comercial 
(para la empresa constructora) y un 
incalculable valorecológico dado los 
millones de años de evolución. Elim- 
pacto ambiental del asfalto de la ruta 
19es similar al ya descripto enla 101. 
Cada kilómetro de selva desmontada 
se transforma (sumando la cinta as- 
fáltica más la banquina) en 10 hectá- 
reas de desolación y destrucción. 

Las obras dentro del P.P. Urugua- 
í comenzaron hace varios meses y 
avanzaron hasta la mitad de su reco- 
rrido. Ante esta situación el Ministe- 
rio de Ecología y Recursos Naturales 
Renovables de Misiones acordó con 
Vialidad Provincial respetar algunas 
medidas como: la apertura de banqui- 
nas más angostas (8 a 12 metros ca- 
da una); la construcción de pasadizos 
para la fauna en los cauces de corrien- 
tes de agua; la unificación del traza- 
do con la línea de tendido eléctrico 
(que.en caso contrario acarrearía su 
desmonte correspondiente); y la se- 
lección de árboles a cortar en los bor- 
des de la ruta. Además se acordó que 
la madera quese obtenga de estos des- 
montes se destine a la construcción 
de viviendas y destacamentos paralos 
guardaparques de dicha reserva natu- 
ral. 

El Parque Provincial Urugua-í fue 
creado por unaley específica, asu vez 
enmarcada en otra acerca del Siste- 
ma Provincial de Areas Naturales 
Protegidas. La provincia de Misiones 
cuenta con el proyecto del Primer Có- 
digo Ambiental del- país. 

La desobediencia a la legislación 
vigente sobre el P.P. Urugua-Í y el 
pretendido asfaltado de laruta 101 pa- 
ra beneficiar a los transportistas bra- 
sileños en pleno auge del Mercosur 
serán, en caso de no evitarse, nuevas 
heridas a nuestra selva. 

“El pretendido asfaltado de la ruta 
101 y la ya iniciada en el P.P. Uru- 
gua-í es una locura. Yo le puedo ase- 
gurar que la pavimentación de la 101 
a los únicos que beneficiará es a los 
camioneros brasileños que acortarán 
en 150 kilómetros su recorrido”, opi- 
nóel actual intendente del Parque Na- 
cional Iguazú, Hugo Rossi. , 

Actualmente muere, por lo menos, 
un animal por día, si se pavimenta la 
ruta esto será una matanza”, remató 
Rossi. . 
En la actualidad, de los animales 
que se encuentran muertos dentro del 
P.N. Iguazú el 51 por ciento son ma- 
míferos, el 25,7 por ciento son repti- 
les y el 23 por ciento son aves. Esta 
cifra, de concretarse el emprendi- 
miento de María Julia Alsogaray, po- 
dría, largamente, cuadruplicarse. 
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Elijo la suscripción número a número y au- 
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signo en el presente cupón, aceptando que 
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Por Antonio Gutiérrez 


Durante muchos siglos, la ba- 
sura, tal como la entendemos hoy, 
no existía. Las sociedades reuti- 
lizaban prácticamente todos los 
recursos con los que contaban. 
Así, muebles, ropas y vehículos, 
entre otros objetos, pasaban de 
mano en mano en lo que se po- 
dría considerar como el comien- 
zo histórico del reciclado. Pero, 
¿Qué es el reciclado? 

Este proceso consiste en utili- 
zar las materias primas que cons- 
tituyen productos que ya no se 
usan, para fabricar otros nuevos. 
Entre sus ventajas, el reciclado 
permite un ahorro de energía y 
disminuye la cantidad deresiduos 
que se producen. 

- En la vida cotidiana hay mu- 


chosejemplos de aprovechamien- 
to de residuos. Muchos encarga- 
dos de edificios, por ejemplo, re- 
alizan una recuperación previa de 
materiales como papel, vidrio, 
cartón, telas o chatarra. También 
existen otras personas, llamadas 
cartoneros, que registran las bol- 
sas de basura en busca de mate- 
riales para vender. Este proceso 
de “cirujeo” constituye el primer 
caso de reciclaje urbano. 
Tambiénes posible disminuir la 
cantidad de basura mediante el 
llamado preciclado, que consiste 
en la selección, en especial de en- 
vases, que hacemos como consu- 
midores al realizar las compras. 
Según algunos estudios, la ma- 
yoría de los residuos urbanos pue- 


Números 


En la Argentina se recicla entre el 15 y el 20 por ciento del papel 
que se produce. Veamos el consumo de energía y de materias pri- 
mas que se emplean para producir 1000 kg de papel. 

En este proceso el papel nuevo se hace a partir del viejo. Si se re- 
cicla una tonelada de papel se pueden salvar unos 17 árboles. Ha- 
cerlo no es tan difícil. 

Senecesitan: diarios viejos, una tela metálica (de mosquitero), pa- 
ños absorbentes o trapo de piso, dos recipientes, licuadora, témpe- 
ras (para colorear el papel), bolsa de plástico, algunos libros pesa- 
dos. 

Qué hacer: dejar los diarios en remojo én un recipiente con agua 
durante una noche. Al otro día, escurrir el agua y colocar el papel 
en trozos en la licuadora hasta que se convierta en una pasta. Ubi- 
car la pasta en un recipiente y agregar agua. Mezclar. Ubicar la te- 
la metálica en la mezcla y levantarla con una capa de pasta. Estirar 
el trapo de piso y colocar la tela (con la pasta hacia abajo). Presio- 
nar con fuerza y retirar la tela, dejando la pasta sobre el paño. Co- 
locar otro trapo arriba y encima la bolsa de plástico. Finalmente, 
ubicar los libros sobre la bolsa. En pocas horas, la pasta se transfor- 
ma en papel reciclado. , 


Consumo de energía y materias primas para producir 1000 kg 
de papel. 


den ser reciclados. Entre los ma- 
teriales reciclables figuran los vi- 
drios.que, una vez convertidos en 
trozos, se mezclan y se funden pa- 
ra fabricar vidrio nuevo. También 
se pueden aprovechar alimentos 
sobrantes y fabricar, como lo ha- 
cen en la ciudad de Gálvez, en 
Santa Fe, un efectivo fertilizante 
hidrogenado llamado “compost” 
que recompone el estado de los 
suelos arenosos. Los envases mie- 
tálicos y los plásticos en general 
no son reciclables. Pero las latas 
de aluminio, por ejemplo, sí pue- 
den reciclarse; y algunas botellas 
de plástico “retornables” pueden 
ser reutilizadas luego de un pro- 
ceso de lavado. 

Cada día nos deshacemos de 
muchos materiales. Diarios vie- 
jos, juguetes rotos, ropas usadas, 
bolsas y todo lo que consideramos 
basura. Pero estos materiales son 
valiosos. El papel proviene de ár- 
boles; los plásticos, de petróleo, 
y las latas, de aluminio o estaño. 
Todos podemos ayudar a ahorrar 
estos recursos mediante el reci- 
clado. En muchos países avanza- 
dos, gracias a la participación de 
los consumidores, esta práctica es 
un hábito diario. 


+ Mantener los ojos bien 
abiertos al comprar. Todas 
nuestras compras tienen efec- 
tos sobre el ambiente. Por eso 
es importante comprar preci- 
clando. Por ejemplo, las com- 
pras al por mayor son más ba- 
ratas y requieren menos enva- 
ses. 


+ Comprá preferentemente 
alimentos con envases de vi- 
drio, que son fáciles de reci- 
clar. 


+ Averiguá en tu municipa- 
lidad si existe algún proyecto 
de reciclado. Invitá a alguna 
autoridad a tu escuela a discu- 
tir el tema. 


Domingo 18 de julio de 1993 


Acompañálos en la última oportuni 


La tierra no es una herencia que nos dejaron nuestros abuelos 
sino un bien que recibimos en préstamo de nuestros nietos... 


Ayúdenos a cuidar el medio ambiente 
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Mr 


A A O A , 
En el año 2088, el equilibrio ecológico del planeta se destruye irremediablemente. 


Tres científicos, logran viajar temporalmente hasta nuestros días. Y ahora, con unos 


cuantos años menos, inician una guetta verde contra las fuerzas contaminantes. 
idad que le queda a este planeta enfermo, que es 
esel único hogar que tenemos. 


LERTA NEGRA! UN BARCO 
E DERRAMO PETRÓLEO! 


E [ESTAN MUERTOS | E 


PAJARRACOS ACUATICOS! 


Vicon LOS AJUSTES QUE LE 


HICE A ESTA ASPIRADORA 
VIEJA PODREMOS SALVAR- 
LoS! ¡AL AGUA! 


NO SERÍA MAS FACIL MANDÁRLES 
El FRAC ALA TINTORERIA P 


CEAMSE trabaja para usted 


